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Iniciativa udrzbare se provozu VCM nelibila

Kazdy ma v provoze, a netyka se to pouze Spo-
lany, vymezené misto. Vi piesné co ma délat,
kde se muze pohybovat, za co odpovida. Zby-
te¢na iniciativa, jak se jiz nejednou u nas ukaza-
lo, se nevyplaci. Pfesto se ¢as od Casu objevi
jednotlivei, kteti, mnohdy v dobré vili, chtéji
pomahat, napravovat, davat vice, nez se od nich
ocekava. V nedavné minulosti skoncila jedna
nezadouci iniciativa tézkym urazem.

Posledni pripad se stal 18. tnora dopoledne v
zivodé VCM. Cerpadlo P 203 a filtr na jeho sani
¢ekaly na opravu a vyc¢isténi. Médium bylo vede-
no pies ,,bypass® — obchvatem na VCM kolonu,
aby zafizeni mohlo byt bez problémt opraveno.
Spravné bylo vystaveno povoleni na préci, pra-
covnika firmy K-Protos necekalo nic, co by mu
mélo zkomplikovat praci. Jemu ne, ale jak se uka-
zalo, on svoji iniciativou zpusobil horké chvilky
obsluze. S tou se mél dohodnout a zacit na opra-
v¢ a Cisténi Cerpadla a filtru. ,, Wylozil si ale, Ze ma

cistit filtr nejen na sani Cerpadla (odstaveného),
ale i na obchvatu (s médiem). Sam od sebe, aniz
by informoval obsluhu, zavrel kohout a pustil se
do uvoliovani Sroubu. Na tuto cinnost nemél
opravnéni ani povoleni. Tim odstavil nastrik na
VCM kolonu, coz je posledni a hodné dilezité
misto na kraku. Obchvat s nastiikem na kolonu
odstavil asi na 10 minut,
coz je limitni doba pro
provozovani  jednotky,
pak by se muselo odstavit
celé krakovani. Obsluze
trvalo necelych deset
minut, nez prisla na fto,
kde se stal probléem a nez
udrzbar dotahnul zpatky
vSechny matky, kratce
shrnul né€kolik chvil,
které mohly zpusobit
neplanovanou diru do
rozpoctu celého podniku,
vedouci zavodu VCM
Ales Patocka. Pro 80 tun méné kvalitniho VCM
se nastésti naslo feSeni, jak ho zachranit aniz by
se muselo piepracovavat.

Ales Patocka

Pouceni? Nedélat zadné zasahy do technologie
bez védomi obsluhy. ,, Ani ja jako vedouct zavo-
du si nemohu dovolit, abych si otocil ventilem,
kde se mi zachce. Nedélam to z principu, vse
resim standardné pres obsluhu s vysilackou.
Samozrejmé jind je situace béhem zastavky, kdy
zavod stoji, “ dodal A. Patocka. Poznamenal, ze
nejvice ho na tomto piipadu mrzi to, Ze se stal
zkuSenému 0drzbafi, ktery ziejmé svoji aktivitu
tentokrat prehnal.



Jak se chovame na komunikacich

V minulém ¢isle jsme popisovali zavaznou dopravni nehodu na tizemi podniku, ktera nastésti nedopadla
tragicky. Podivejme se dnes trochu na to, jak se chovaji nektefi z nas jako tcastnici provozu na pozemnich

komunikacich. Tentokrat cyklisté.

Zivot cyklisty za stovku?

Snad nejvétsim nepiitelem fidich a hazardérem se
svym zdravim je neosvétleny cyklista. Kdo jezdi
autem brzy rano do Spolany, nasbiral pfi jizdé
kolem tfeti nebo Etvrté vratnice v minulych mési-
cich, kdy byla jesté v rannich hodinach tma, pfi-
kladl vice nez dost. Do této skupiny musime
zapocitat i ty, kterym v ,.blika¢ich riznych barev
dochazi baterie. Nebo se také vymlouvaji na
dynamo a na dalsi jejich vlastni prohfesky, se kte-
rymi by v ramci fungujicitho pudu sebezachovy
vubec neméli vyjizdét na silnici. Jak si asi tito
jedinci, ktefi se jisté v téchto fadcich poznaji,
ceni svoje zdravi nebo i zivot? V daném piipadé
na 50-100 korun, protoZe vic je dostate¢né osvét-
leni jizdniho kola stat nemuze! A tim by vlastné
vyfesili hlavni zasadu bezpetné jizdy na kole:
Nestaci dobie vidét, ale je duleZité byt také
dobre vidén!

POZOR!

Technické vybaveni cyklisti uvniti podniku je stale
na dobré Girovni. V posledni dob¢ lze vSak pozoro-
vat zhorSeni kazn¢ — tu se objevi udrzbai s brasnou
na fiditkach, tu jede cyklista s pfilbou bez upnuti,
ptichédzi zpravy o vyskytu ,,neosvétlenych* i v are-
alu podniku. Stejné tak, jak se namatkové kontrolu-
ji fidi¢i osobnich aut, ptipravuje se i rozsahla kon-
trola vybaveni jizdnich kol a dodrzovéni pravidel
jizdy na kole v primyslovém arealu Spolany. Jak se
ukazuje — moralka od léta 2004, kdy se tato pravi-

dla zpfisnila, sice tu a tam poklesla, ale celkove tato
zména piinesla dulezity efekt — od této doby nebyl
ve Spolané zaznamenan ani jeden uraz zpusobeny
jizdou na kole. A jen si vzpomeiite na stav pred srp-
nem 2004 — kolik z vas cyklista jste hlasili Graz a
kolik dni jste odmarodili naptiklad kvili tomu, ze
se jednomu zamotala taska zavéSena na prednich
fiditkach do ptedniho kola. Kurioznich piikladd je
znamo daleko vice.

Desatero cyklisty
Pfed kazdou jizdou si musi§ zkontrolovat
techmcky stav kola.

2. Musis$ ovladat piedpisy silni¢niho provozu,

3. Pii jizdé po silnici jezdi vzdy co nejblize k
pravému okraji vozovky.

4. Pfi jizd€é pouzivej fadné upevnénou cyklis-
tickou ptilbu.

5. Nikdy nejezdi bez drzeni fiditek obéma
rukama.

6. Pii jizdé skupiny cyklisti jezdéte vzdy za
sebou.

7. Pokud vjizdi§ z mista lezictho mimo silnici,
musi$ dat vozidlim na silnici vzdy pfednost.

8. Pii zméné sméru jizdy musiS vzdy dat s
dostatecnym piedstihem znameni upazenou
rukou.

9. Béhem jizdy se musis pln¢ vénovat fizeni.

10. Nevoz na ftiditkach pfedméty, které by zne-
snadnovaly fizeni kola nebo ohrozovaly
ostatni.




Pracovni urazy v unor
hodnotime znamkou

Za cely unor doslo pouze k jedinému drobnému
poranéni pracovnika jednotky HZS podniku.

@ Patek 22. unora, 18.30 hodin

Petr Vrana, technik chemické sluzby HZS. Pii
manipulaci s nozem (krajeni chleba), se lehce ftizl
do ukazovaku pravé ruky.

Nasledky: Byl oSetien na pracovisti — zranéni bez
pracovni neschopnosti.

Priciny: Nepozornost pii krajeni chleba.
Opatieni: Seznameni zaméstnanci s pficinami
urazu.

Na centralni dispecink nebylo v unoru oznameno
zadné zranéni zaméstnance cizi firmy nebo kon-
traktora.

Jak jsme na tom
s délkou obdobi bez trazu?

Na konci unora mizeme pfipocitat dalsich 29
dnti bez pracovni neschopnosti. V patek 7. brez-
na (uzavérka Zpravodaje) uplynulo od posledni-
ho urazu (18. 1.) 49 dnt. V podminkach Spola-
ny bylo dosazeno u tohoto kritéria hodnot maxi-
malné 146 dnu.

Pokud se porozhlédneme kolem sebe, zjisti-
me, ze mnohem Iépe jsou na tom rafinérie.
Ve spole¢nosti Synthos (dfive Kaucuk)
napfiklad zaznamenali posledni uraz pied
306 dny a nejdelsi obdobi bez urazu bylo 509
dnu.

Délka obdobi »Od urazu k urazu”

160
2 140
(=)
=
2 120
=
2]
£ 100
ERE
51
S 60
N
2 40
E
= 20
R
S 0
[-W

©
=]
o
N

111.2006
V.2006
VI11.2006
1X.2006
X1.2006

1.2007

111.2007
V.2007
VI11.2007
1X.2007
X1.2007
1.2008

I Skuteény vyvoj 2006-2008 — Maximalni dosa’ena hodnota




- INSPIRACE

Strategie EU pro oblast
BOZP na obdobi 2007 - 2012

Motto:

Podle minéni inspekce prace ve starych zemich EU maji zaméstnanci firem z CR na jejich trhu

prdce povést ,, Pracovnikil, kteri si dostatecné nechrani své viastni zdravi ...... “, zejména
mladi lidé si neuvédomuji a nepripousti nebezpeci a rizika pri praci. Tato skutecnost nase

dodavatele v téchto zemich vyznamné znevyhodnuje.
Pracovni trazy prinasi ekonomické ztraty

€ Ztraty zpuisobené pracovnimi urazy s pracovni neschopnosti delsi nez ti'i dny byly vy¢isle-
ny v EUna 3 -7 % HDP,

@V roce 2006 v CR &inily ztraty zpisobené témito trazy 30 miliard K& (z toho 1/3 ptipada
na pojisténi, 2/3 ¢ini nevytvotfeny zisk),

€ U smrtelnych trazi je vycislena ztrata na 11 miliont K¢,

*

Nemoc z povolani pfijde na 4 miliony K¢.
Strategicky cil EU

Snizeni urazovosti o 25 % (rozdil v letech 2007 — 2012),
Zjednoduseni pravnich predpisti pro oblast BOZP,
Zmény v postupech ¢innosti inspekce prace,

Sjednoceni pozadavki ve vSech statech Evropské unie,

L 2R 2R 2K 2 4

Podpora zmény pfistupu pracovnikt k praci.

Hlavni body programu inspekce price v CR na rok 2008

*

Pouzivani nebezpeénych chemickych latek v malych a stfednich podnicich,
Pouzivani nebezpecnych chemickych latek v ramci REACH,

L 2R 2

Analyza rizik pfi pouzivani nebezpeénych chemickych latek.

Zpravodaj o stavu bezpe&nosti prace ve Spolang v tinoru 2008 e C. 2 - biezen 2008
e Vydava utvar Hygiena a bezpe¢nost prace ve spolupraci s utvarem Public relations



